
คูม่อืผูใ้ช้
เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้า 
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD
(In-Cable Control- and Protection Device:  
อปุกรณค์วบคมุและป้องกนัในสาย)

CHARGING
TEMPERATURE

POWERFAULT

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์IC-CPD / 35383918



คูม่อืผูใ้ช ้– เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

2

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

สารบญั

ค�ายอ่

1. ขอ้มลูท ัว่ไป

เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD
 1.  ขอ้มลูทัว่ไป............................... 2

 2.   ภาพรวมของเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD  ................................... 3

 3.   ค�าเตอืน เครือ่งหมาย และรปู
สญัลกัษณท์ีใ่ช ้.......................... 4

 4.  ค�าแนะน�าเพือ่ความปลอดภยั .........  6

 5.  คณุลกัษณะหลกั ........................  9

 6.   ประโยชน์และคุณลักษณะส�าหรับ 
ผูใ้ช ้..................................  10

 7.   เตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนตแ์ละ
เตา้เสยีบยานยนตท์ีส่ามารถใชไ้ด ้...11

 8.   สายไฟทีส่ามารถใชไ้ดส้�าหรับเตา้รับ
ไฟฟ้าทางอตุสาหกรรม ..............  12

 9.   สายไฟทีส่ามารถใชไ้ดส้�าหรับเตา้รับ
ไฟฟ้าของแตล่ะประเทศ .............  12

10.   การแสดงผลดา้นหนา้ของ 
กลอ่งควบคมุ ICCB  ..................  14

11.  การใชง้าน ..............................  15

12.  การแกไ้ขปัญหา .......................  15

13.  การแกไ้ขการท�างานผดิปกต ิ.......  15

14.  ฉลากดา้นหลงัของกลอ่งควบคมุ  
ICCB ......................................  17

BEV ..... ยานยนตไ์ฟฟ้าพลงังานแบตเตอรี

PRCD-S ......... เครือ่งตดัไฟร่ัวแบบพกพา

EVSE ........อปุกรณจ์า่ยไฟยานยนตไ์ฟฟ้า

FCC ........คณะกรรมการกลางก�ากับดูแล 
.................................กจิการสือ่สาร

ICCB .................... กลอ่งควบคมุในสาย

IC-CPD .. อปุกรณค์วบคมุและป้องกนัในสาย

LED ...ไดโอดเปลง่แสง (ไฟแสดงสถานะ)

PHEV ...ยานยนตไ์ฟฟ้าไฮบรดิแบบปลั๊กอนิ

คูม่อืผูใ้ชฉ้บบันีย้ดึตามขอ้มลูของ
ผลติภณัฑล์า่สดุ ณ เวลาทีจั่ดพมิพ ์
APTIV ขอสงวนสทิธใินการดดัแปลง 
แกไ้ขผลติภณัฑไ์ดโ้ดยไมต่อ้งแจง้ 
ใหท้ราบลว่งหนา้ การเปลีย่นแปลงหรอื 
การดดัแปลงแกไ้ขผลติภณัฑอ์าจท�าให ้
การรับประกนัเป็นโมฆะ หากการดดัแปลง
แกไ้ขดงักลา่วไมไ่ดด้�าเนนิการโดย 
ศนูยบ์รกิารหรอืรา้นซอ่มทีไ่ดรั้บอนุญาต

ถา้คณุมคี�าถามใดๆ กต็ามเกีย่วกบั 
การใชง้านผลติภณัฑน์ี ้กรณุาตดิตอ่
ตวัแทนผูใ้หบ้รกิารของคณุ หากคณุ
ตอ้งการทราบขอ้มลูการตดิตอ่ของ 
ฝ่ายบรกิารลกูคา้ทีรั่บผดิชอบดแูลใน 
เขตพืน้ทีข่องคณุ กรณุาดทูีคู่ม่อืยานยนต ์
ของคณุ

ขอ้มลูของบรษิทั
Aptiv Services Deutschland GmbH
Am Technologiepark 1
D-42119 Wuppertal
ประเทศเยอรมนี

เว็บไซต:์ www.aptiv.com

15.  การบ�ารงุรักษาและการดแูล .........  18

16.  การดดัแปลงแกไ้ขผลติภณัฑ ์......  18

17.  การก�าจัดทิง้ ............................  19

18.  ขอ้มลูการรับประกนั ...................  19

19.  ขอ้มลูจ�าเพาะ ..........................  20

20.  บรกิาร ....................................  21

21.  ฐานรอง (อปุกรณเ์สรมิ) .............  21



คูม่อืผูใ้ช ้– เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

3

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

A เตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนต์

B เตา้เสยีบยานยนต ์(    หนา้ 11)

C กลอ่งควบคมุ (ICCB)

D สายไฟ AC

E ปลั๊กไฟ

F เตา้รับของโครงขา่ยไฟฟ้า

G  การแสดงผลดา้นหนา้ดว้ย LED (    หนา้ 14)

H ฉลากดา้นหลงั (    หนา้ 17)

CHARGING
TEMPERATURE

POWERFAULT

2. ภาพรวมของอปุกรณ ์IC-CPD
กรณุาดคู�าจ�ากดัความของสว่นประกอบ 
ตา่ง ๆ ของระบบแตล่ะรายการไดจ้าก 
ภาพรวมดา้นลา่งนี้

A

อปุกรณ ์IC-CPD
(อปุกรณค์วบคมุและป้องกนัในสาย)

B

C D

E

F

G H

POWER

CHARGING

FAULT

TEMPERATURE



คูม่อืผูใ้ช ้– เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

4

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

3. ค�าเตอืน เครือ่งหมาย และรปูสญัลกัษณท์ีใ่ช้

  อนัตราย
บง่ชีถ้งึอนัตรายรา้ยแรง การไม ่
ปฏบิตัติามค�าแนะน�านีจ้ะเป็นผลให ้
เสยีชวีติหรอืไดร้บับาดเจ็บสาหสั

บง่ชีถ้งึอนัตรายรา้ยแรงทีอ่าจเกดิขึน้
ได ้การไมป่ฏบิตัติามค�าแนะน�านี ้
อาจเป็นผลใหเ้สยีชวีติหรอืไดร้บั
บาดเจ็บสาหสั

  ค�าเตอืน

บง่ชีถ้งึสถานการณท์ีเ่ป็นอนัตราย 
การไมป่ฏบิตัติามค�าแนะน�านีอ้าจ 
เป็นผลใหไ้ดร้บับาดเจ็บ 
เล็ก ๆ นอ้ย ๆ

  ระวงั

แจง้ใหส้นใจในสถานการณท์ีอ่าจ
ท�าใหว้สัดเุสยีหายได ้หากไม ่
ปฏบิตัติาม

หมายเหตุ

ค�าเตอืน

   การอา้งองิไปยงัสว่นอืน่ ๆ ใน 
คูม่อืผูใ้ชฉ้บบันี้

   การอา้งองิไปยงัเอกสารหรอื 
ค�าแนะน�าอืน่ ๆ

   ค�าแนะน�าในการจัดการ

เครือ่งหมาย



คูม่อืผูใ้ช ้– เครือ่งชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าแบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

5

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

รุน่
 1

.0
 /

 1
90

6

ค�าแนะน�า:
ปฏบิตัติามค�าแนะน�า

ค�าเตอืน:
มแีรงดนัไฟฟ้า

ค�าเตอืน:
พืน้ผวิรอ้น

ค�าเตอืน:
มสีิง่กดีขวางบนพืน้

ขอ้หา้ม:
หา้มถกูแสงแดด
หา้มปิดหรอืคลมุไว ้

ขอ้หา้ม:
หา้มพับหรอืงอสาย

รปูสญัลกัษณ์

ขอ้หา้ม:
หา้มใชอ้ะไรมาทบัปลั๊ก 
กลอ่งควบคมุ และสาย

ขอ้หา้ม:
หา้มใชง้านอปุกรณ ์IC-CPD 
หากเครือ่งเสยีหาย

ขอ้หา้ม:
หา้มถอดปลั๊กไฟในระหวา่งที ่
ก�าลงัชารจ์อยู่

ขอ้หา้ม: หา้มซอ่มแซมอปุกรณ ์
IC-CPD
และหา้มเปิดหรอืแกะตวัเครือ่ง

ขอ้หา้ม:
หา้มใชเ้ตา้รับไฟฟ้าทีม่ี
ชอ่งเสยีบหลายชอ่งและ
อะแด็ปเตอรห์ลายตวั

ขอ้หา้ม:
หา้มโดนหมิะ 
หรอืน�้าแข็ง

ขอ้หา้ม:
หา้มใชป้ลั๊กพว่ง

ขอ้หา้ม: หา้มจุม่หรอืแชใ่นน�้า 
หา้มใหถ้กูน�้าพน่ หรอืกระเด็นใส่

ชว่งอณุหภมูสิ�าหรับการเดนิเครือ่ง

สูงสุด 

ขอ้หา้ม:
หา้มใชเ้ครือ่งชารจ์ 
ทีส่ายขดเป็นวง

3. ค�าเตอืน เครือ่งหมาย และรปูสญัลกัษณท์ีใ่ช้

ใชง้านดว้ยความระมดัระวงั

ค�าแนะน�า:
ใชง้านเครือ่งชารจ์ดว้ยความระมดัระวงั

สงูสดุ 
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4. ค�าแนะน�าเพือ่ความปลอดภยั

เตา้รับไฟฟ้าทีต่ดิตัง้อยา่ง 
ไมถ่กูตอ้งสามารถท�าใหเ้กดิ
ไฟฟ้าชอ็ตหรอืไฟไหมไ้ด ้

เมือ่ชารจ์แบตเตอรไีฟฟ้าแรงดนัสงูผา่น
ทางเตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนต์

•  ใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD ทีต่อ่สายดนิส�าหรับ 
โครงขา่ยไฟฟ้าอยา่งถกูตอ้งแลว้
เทา่นัน้

•  ตอ้งเดนิสายเตา้รับของโครงขา่ย
ไฟฟ้าส�าหรับการชารต์เขา้กบัวงจร 
ทีม่กีารป้องกนั ซึง่สอดคลอ้งตาม
กฎหมายและมาตรฐานในทอ้งถิน่
เทา่นัน้

•  เตา้รับไฟฟ้าตอ้งมเีครือ่งตดัวงจร
กระแสเหลอื (RCCB) ส�าหรับ
ป้องกนัดว้ย

•  ปฏบิตัติามค�าแนะน�าเพือ่ความ
ปลอดภยัในคูม่อืการตดิตัง้และ 
คูม่อืผูใ้ชย้านยนต์

  อนัตราย
อนัตรายจากไฟฟ้าช็อต 

หรอืไฟไหม้ การใชส้ายชารจ์ทีเ่สยีหาย
หรอืมขีอ้บกพรอ่ง หรอื
เตา้รับไฟฟ้าทีเ่สยีหายหรอื 

มขีอ้บกพรอ่ง การใชง้านเครือ่งชารจ์
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD อยา่งไมถ่กูตอ้ง 
หรอืการไมป่ฏบิตัติามขอ้ควรระวงั
สามารถท�าใหเ้กดิไฟฟ้าลดัวงจร 
การเสยีชวีติจากกระแสไฟฟ้า การระเบดิ 
ไฟไหม ้และการถกูความรอ้นไหมห้รอื
ลวก

  อนัตราย
ไฟฟ้าช็อต ไฟฟ้าลดัวงจร 

ไฟไหม ้การระเบดิ

•  หา้มใชป้ลั๊กพว่ง ดรัมมว้นสาย 
เตา้รับไฟฟ้าทีม่ชีอ่งเสยีบหลายชอ่ง 
ตวัแปลงปลั๊กไฟเอนกประสงค ์
(ตวัแปลงปลั๊กไฟส�าหรับเดนิทาง) 
เครือ่งจับเวลา ฯลฯ

•  หา้มใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมีุ
อปุกรณ ์IC-CPD ถา้เครือ่งเสยีหาย 
และ/หรอืสกปรกเปรอะเป้ือน คณุ
ควรตรวจสอบสายและเตา้เสยีบวา่
เสยีหาย และ/หรอืสกปรก 
เปรอะเป้ือนหรอืไม ่กอ่นทีจ่ะใชง้าน

•  หา้มใชเ้ตา้รับไฟฟ้าทีเ่กา่ช�ารดุหรอื
เสยีหาย และปลั๊กไฟฟ้าตอ้งเสยีบ
เขา้ไปในเตา้รับไดอ้ยา่งแน่นหนา 
ตามระเบยีบและประมวลกฎหมาย
ทัง้หมดในทอ้งถิน่

 การใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD ทีต่อ่เขา้กบัเตา้รับไฟฟ้าที ่
เกา่ช�ารดุหรอืเสยีหายอาจเป็นผลให ้
ผูใ้ชไ้ดรั้บบาดเจ็บสาหสัหรอืเสยีชวีติ
ได ้

•  หา้มถอดฝาครอบออก และหา้มเปิด
หรอืแกะปลอกหุม้ออก เครือ่งชารจ์นี้
ไมม่ชี ิน้สว่นทีผู่ใ้ชส้ามารถซอ่มบ�ารงุ
เองได ้ปลอ่ยใหง้านซอ่มบ�ารงุเป็น
หนา้ทีข่องบคุลากรทีม่คีณุวฒุ ิ
(กรณุาดขูอ้มลูเรือ่งการซอ่มบ�ารงุได ้
ใน    หนา้ 21)

•  หา้มแตะชิน้สว่นใดๆ ทีอ่ยูข่า้งใน
เตา้เสยีบยานยนต์

•  หา้มใชแ้รงดนัไฟฟ้าเกนิกบั 
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD! 
หากคณุตอ้งการดขูอ้มลูแรงดนัของ
เตา้รับไฟฟ้าทีเ่หมาะสมส�าหรับ
เครือ่งชารจ์ กรณุาดทูีข่อ้มลูจ�าเพาะ
บนฉลากดา้นหลงั
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•  หา้มท�าการดดัแปลงแกไ้ขหรอื
ซอ่มแซมสว่นประกอบไฟฟ้า 
และหา้มเปิดหรอืแกะตวัเครือ่ง

•  หา้มแตะหนา้สมัผัสบนเตา้รับส�าหรับ
ชารจ์ของยานยนตแ์ละเครือ่งชารจ์
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

•  จัดเกบ็เตา้รับ ปลั๊ก และเครือ่งชารจ์
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD ไมใ่หถ้กู
ความชืน้ น�้า หมิะ น�้าแข็ง และของ
เหลวอืน่ๆ หา้มจุม่หรอืแชใ่นน�้า 
อยา่งเด็ดขาด

•  ถอดปลั๊กเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD ออกจากเตา้รับไฟฟ้าในชว่ง
ทีม่พีายฝุนฟ้าคะนอง

•  หา้มแหยว่ตัถหุรอืสิง่ของใด ๆ ก็ตาม
เขา้ไปในชอ่งของเตา้รับส�าหรับชารจ์
ของยานยนตห์รอืในเครือ่งชารจ์แบบ
มอีปุกรณ ์IC-CPD

•  ท�าความสะอาดเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD เมือ่ถอดหน่วย
ควบคมุออกจากโครงขา่ยไฟฟ้าและ
ยานยนตแ์ลว้เทา่นัน้ ใชผ้า้แหง้ ๆ 
ส�าหรับท�าความสะอาด

•  ไมค่วรใหผู้ท้ีอ่ยูใ่นอาการมนึเมาสรุา 
ตกอยูภ่ายใตอ้ทิธพิลของสารเสพตดิ 
หรอืยารักษาโรคอืน่ๆ ใชง้าน 
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

• ไมค่วรใหผู้ท้ีไ่มคุ่น้เคยกบัการใชง้าน
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD 
หรอืผูท้ีไ่มเ่คยอา่นคูม่อืผูใ้ชเ้ลย 
ใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์ 
IC-CPD

•  จัดเกบ็เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์ 
IC-CPD ใหห้า่งจากผูท้ีม่ ี
ความบกพรอ่งทางรา่งกายหรอื 
สตปัิญญา และเด็กทีไ่มส่ามารถ
ประเมนิอนัตรายทีเ่กีย่วขอ้งกบั 
การใชง้านหรอืหยบิจับเครือ่งชารจ์
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD ได ้

•  ขณะทีก่�าลงัชารจ์ไฟฟ้าโดยทีไ่มม่ี
คนเฝ้าดอูยู ่ไมค่วรใหบ้คุคลทีไ่มไ่ด ้
รับอนุญาต (เชน่เด็กทีก่�าลงัเลน่) 
เขา้ถงึเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์ 
IC-CPD ได ้

หากคณุตอ้งการตดัสนิใจวา่ยานยนต์
ไดต้ดิตัง้เตา้รับส�าหรับการชารจ์ไว ้
หรอืไม ่กรณุาดทูีคู่ม่อืผูใ้ชย้านยนต์

สว่นประกอบตา่งๆ ของเครือ่งชารจ์
แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD อาจท�าให ้
เกดิประกายไฟ และจดุตดิไฟ 
ไอระเหยไวไฟ หรอืไอระเหยที ่
ท�าใหเ้กดิการระเบดิได ้

•  ในระหวา่งการชารจ์ คณุควร 
ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่กลอ่งควบคมุ
ตัง้อยูส่งูเหนอืพืน้อยา่งนอ้ย 20 นิว้ 
(50 ซ.ม.) เพือ่ลดความเสีย่งของ
การระเบดิ โดยเฉพาะอยา่งยิง่ใน
โรงรถ

•  หา้มใชเ้ครือ่งชารจ์และอปุกรณ์
ควบคมุในสภาพแวดลอ้มทีอ่าจ 
เกดิการระเบดิขึน้ได ้

• เครือ่งชารจ์นีผ้ลติขึน้มาเพือ่ใช ้
ส�าหรับการชารจ์ยานยนต ์ซึง่ไม่
จ�าเป็นตอ้งมกีารระบายอากาศ 
ในระหวา่งกระบวนการชารจ์

4. ค�าแนะน�าเพือ่ความปลอดภยั   ค�าเตอืน
อนัตรายจากการระเบดิ 

หรอืไฟไหม้
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•  หา้มใชอ้ะไรมาทบัปลั๊ก 
กลอ่งควบคมุ หรอืสาย

•  หา้มพยายามป้ายคราบทางกล 
ทีผ่ดิปกตลิงบนเครือ่ง IC-CPD

•  หา้มใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD นอกชว่งอณุหภมูทิี่
อนุญาต คอืตัง้แต ่-22 °F (-30 °C) 
ไปถงึ 122 °F (+50 °C) 

อณุหภมูทิีต่�า่กวา่หรอืสงูกวา่นีอ้าจ
ท�าใหเ้ครือ่งชารจ์เสยีหายได ้

•  อยา่พยายามเสยีบเตา้เสยีบยานยนต์
เขา้กบัเตา้รับส�าหรับชารจ์ทีเ่ขา้กนั
ไมไ่ด ้

•  หา้มใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD ทีส่ายขดเป็นวง

•  ใชง้านสายชารจ์ทีเ่สยีบเขา้กบัเตา้รับ
ของโครงขา่ยไฟฟ้าทีต่ดิตัง้อยูก่บัที่
โดยตรงเทา่นัน้

•  หา้มใชง้านสายชารจ์กบัรถจาก 
ผูผ้ลติรายอืน่

•  การใชง้านทีไ่มถ่กูตอ้งอาจท�าให ้
ทรัพยส์นิท�างานผดิปกตแิละเสยีหาย
ได ้เครือ่งชารจ์ทีต่ดิตัง้อปุกรณ์
ควบคมุและป้องกนัในสาย (IC-CPD) 
ไวใ้นตวัจาก APTIV คอือปุกรณ์
ชารจ์แบบพกพาส�าหรับยานยนต์

การใชง้านตามวตัถปุระสงค์

ไฟฟ้า (EVSE) ซึง่มกีารเชือ่มตอ่
หลกัส�าหรับการชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้า
พลงังานแบตเตอร ี(BEV) และ 
ยานยนตไ์ฟฟ้าไฮบรดิแบบปลั๊กอนิ 
(PHEV)

อปุกรณ ์IC-CPD แบบพกพา (โหมด 
2) ทีป่ลอดภยัและใชง้านสะดวกท�าให ้
เจา้ของยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถเชือ่มตอ่
และชารจ์ยานยนตข์องพวกเขาใน 
ทางปฏบิตัไิดท้กุทีท่ีม่โีครงขา่ยกระแส
ไฟฟ้า AC ในชว่ง 100 V - 240 V 
โดยทัง้นี ้จะขึน้อยูก่บัโครงขา่ยกระแส-
ไฟฟ้าในภมูภิาคนัน้และรุน่ของอปุกรณ์

ระบบนีม้สีว่นประกอบตา่งๆ แยกกนั 
3 สว่น ซึง่เมือ่รวมระบบกนัแลว้จะท�าให ้
ไดว้ธิกีารชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าทีส่มบรูณ์
และเชือ่ถอืได ้

1.  สายไฟ AC (ชนดิของปลั๊กไฟจะ
แตกตา่งกนัออกไปในแตล่ะภมูภิาค)  
(    หนา้ 3 และหนา้ 12)

2.  กลอ่งควบคมุ ICCB (    หนา้ 3 
และหนา้ 13)

3.  ชนดิของเตา้เสยีบยานยนต ์
(แตกตา่งกนัออกไปในแตล่ะ
ภมูภิาค)  
(    หนา้ 3 และหนา้ 11)

•  หา้มเลือ่นหรอืไถเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD บนขอบทีแ่หลมคม

•  หลกีเลีย่งการงอหรอืพับสายชารจ์

หมายเหตุ
เครือ่งชารจ์และอปุกรณค์วบคมุ

สามารถเสยีหายได้

4. ค�าแนะน�าเพือ่ความปลอดภยั

ใชง้านดว้ยความระมดัระวงั

สงูสดุ สูงสุด 
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5. คณุลกัษณะหลกั

•  ความปลอดภยัในระดบัตา่ง ๆ 
ส�าหรับผูใ้ช,้ ยานยนตไ์ฟฟ้า และ
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD

• อปุกรณท์ดสอบระบบตอ่ลงดนิ 
(เฉพาะบางรุน่)

 •  รุน่ของคณุไดต้ดิตัง้อปุกรณ์
ทดสอบระบบตอ่ลงดนิไว ้
หากเครือ่งมเีครือ่งหมายตอ่ไปนี้
แสดงอยูบ่นฉลากดา้นหลงั

 •  รุน่ทีต่ดิตัง้อปุกรณท์ดสอบระบบ
ตอ่ลงดนิไมส่ามารถท�างานไดใ้น
โครงขา่ยไฟฟ้าทีไ่มไ่ดต้อ่สาย 
ลงดนิป้องกนั

• ไฟ LED สีด่วง (กรณุาดคู�าอธบิาย
โดยละเอยีดของการแสดงผล 
ดา้นหนา้ใน     หนา้ 14)

• เซอรก์ติเบรกเกอรส์�าหรับการชารจ์ 
(PRCD-S) พรอ้มการปิดวงจรซ�้า 
อกีครัง้โดยอตัโนมตัิ

• ล็อกทีค่วบคมุปุ่ มกดส�าหรับ 
การเชือ่มตอ่ทีป่ลอดภยัระหวา่ง
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD 
และเตา้เสยีบยานยนต ์(ส�าหรับชนดิ 
ที ่1 และ GB/T เทา่นัน้    หนา้ 11)

• เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD 
สามารถใชง้านไดท้ัง้ในรม่และ
ภายนอกอาคาร หากคณุตอ้งการ
ทราบขอ้มลูเพิม่เตมิ กรณุาดทูีฉ่ลาก
ดา้นหลงั (    หนา้ 17)
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6.  ประโยชนแ์ละ
คณุลกัษณะส�าหรบัผูใ้ช้

เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD ชว่ยให ้
คณุสามารถชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าพลงังาน
แบตเตอร ี(BEV) หรอืยานยนตไ์ฟฟ้า 
ไฮบรดิแบบปลั๊กอนิ (PHEV) ของคณุได ้
โดยไมต่อ้งใชอ้ปุกรณใ์ด ๆ เพิม่เตมิ 
ระบบปลั๊กทีใ่ชส้ะดวกท�าใหส้ามารถเสยีบ
เตา้เสยีบยานยนตเ์ขา้กบัเตา้รับส�าหรับ
ชารจ์ของยานยนต ์และโครงสรา้งพืน้ฐาน
ของโครงขา่ยไฟฟ้าทีม่อียูไ่ดโ้ดยตรง 
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD 
น�าเสนอการเชือ่มตอ่ไฟฟ้าทีต่อ่ลงดนิแบบ
มาตรฐานกบัเตา้รับไฟฟ้าของทีพั่กอาศยั 
ในชว่งตัง้แต ่100 V ถงึ 240 V 50/60 Hz 
(แตกตา่งกนัไปในแตล่ะโมเดล) และ
กระแสไฟฟ้าในการชารจ์ตัง้แต ่6 A ถงึ
สงูสดุที ่16 A ตามขอ้มลูจ�าเพาะทีร่ะบไุว ้
บนฉลากดา้นหลงัของกลอ่งควบคมุของ
อปุกรณข์องคณุ

สายส�าหรบัยานยนต:์

•  IEC 62196-1: ปลั๊กไฟ เตา้รับของ
แหลง่จา่ยไฟฟ้า เตา้เสยีบยานยนต ์
และเตา้รับของยานยนต ์– การชารจ์
ผา่นตวัน�า (Conductive Charging) 
ส�าหรับยานยนตไ์ฟฟ้า – สว่นที ่1: 
ขอ้ก�าหนดทัว่ไป

•  IEC 62196-2: ปลั๊กไฟ เตา้รับของ
แหลง่จา่ยไฟฟ้า เตา้เสยีบยานยนต ์
และเตา้รับของยานยนต ์– การชารจ์
ผา่นตวัน�า (Conductive Charging) 
ส�าหรับยานยนตไ์ฟฟ้า – สว่นที ่2: 
ขอ้ก�าหนดวา่ดว้ยความเขา้กนัได ้
ของขนาดและความสามารถในการ
ใชแ้ทนกนัได ้(Interchangeability) 
ส�าหรับอปุกรณเ์สรมิอยา่งเชน่ 
พนิ AC และทอ่น�าลวดเชือ่ม

•  พร็อกซมิติีส้วติซ ์(Proximity 
Switch) แบบไมโครสวติซ ์

(เฉพาะส�าหรับเตา้เสยีบยานยนต ์
ชนดิที ่1 และ GB/Tเทา่นัน้ ดทูี ่   
หนา้ 11)

•  ลกูบดิหวักลมส�าหรับควบคมุการล็อก
ไดง้า่ยและป้องกนัการลืน่ (เฉพาะ
ส�าหรับเตา้เสยีบยานยนต ์ชนดิที ่1 
และ GB/Tเทา่นัน้ ดทูี ่   หนา้ 11)

•  ทีจั่บแบบยางทีอ่อกแบบตามหลกั
สรรีศาสตร ์เพือ่การรองรับไดด้ทีีส่ดุ

•  เมือ่เชือ่มตอ่เตา้รับส�าหรับชารจ์ของ
ยานยนตแ์ละเตา้รับของโครงขา่ย
ไฟฟ้าอยา่งถกูตอ้งแลว้ เทอรม์นัิล
และสว่นตดิตอ่ของเทอรม์นัิล
ทัง้หมดจะป้องกนัการสมัผัสได ้
อยา่งสมบรูณ์

• การตรวจสอบอณุหภมูิ

 •  อปุกรณ ์IC-CPD จะคอยตรวจ
สอบอณุหภมูขิา้งในปลั๊กไฟ 
อยา่งตอ่เนือ่ง ดงันัน้ จงึสามารถ
หลกีเลีย่งปัญหาปลั๊กไฟรอ้น 
เกนิไปในบางสภาวะ

CHARGING
TEMPERATURE

POWERFAULT
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7. เตา้รบัส�าหรบัชารจ์ของยานยนตแ์ละเตา้เสยีบยานยนตท์ีส่ามารถใชไ้ด้
บรษัิทจะจัดหาเตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนตแ์ละเตา้เสยีบยานยนตใ์ห ้โดยแตกตา่งกนัออกไป 
ตามอปุกรณท์ีเ่ฉพาะเจาะจงของประเทศ

ใหใ้ชเ้ฉพาะเครือ่งชารจ์ทีไ่ดร้บัอนมุตัใิหใ้ชไ้ดส้�าหรบัประเทศของคณุเทา่น ัน้

เตา้รบัส�าหรบัชารจ์
ของยานยนต์

เตา้เสยีบยานยนต์ เตา้รบัส�าหรบัชารจ์ 
ทีส่ามารถใชไ้ด้

ชนดิ

IEC 62196-2
ชนดิที ่2

IEC 62196-2/
SAE-J1772-2009
ชนดิที ่1

GB/T 20234.2
ชนดิ GB/T

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 1.5 มม. จ�านวน
สองปลอก ส�าหรับการควบคมุการสมัผัส

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 3.6 มม. จ�านวน
สองปลอก ส�าหรับสาย

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 2.8 มม. จ�านวน
หนึง่ปลอก ส�าหรับหนา้สมัผัสการตอ่ลงดนิ

•  คอนแทคพนิ (Contact Pin) ขนาด 3 มม. 
จ�านวนสองชิน้ ส�าหรับการควบคมุ 
การสมัผัส

•  คอนแทคพนิ (Contact Pin) ขนาด 6 มม. 
จ�านวนสองชิน้ ส�าหรับสาย

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 6 มม. จ�านวน
หนึง่ปลอก ส�าหรับหนา้สมัผัสการตอ่ลงดนิ

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 3 มม. จ�านวน
สองปลอก ส�าหรับการควบคมุการสมัผัส

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 6 มม. จ�านวน
สองปลอก ส�าหรับสาย

•  ปลอกหุม้หนา้สมัผัสขนาด 6 มม. จ�านวน
หนึง่ปลอก ส�าหรับหนา้สมัผัสการตอ่ลงดนิ
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8.  สายไฟทีส่ามารถใชไ้ด้
ส�าหรบัเตา้รบัไฟฟ้า 
ทางอตุสาหกรรม

เพือ่ใหส้ามารถชารจ์ดว้ยความเร็วสงูสดุ 
ใหใ้ชป้ลั๊กไฟตอ่ไปนีเ้ทา่นัน้ ความจสุงูสดุ
ในการชารจ์คอื 3.6 kW (ขึน้อยูก่บั 
การเชือ่มตอ่โครงขา่ยไฟฟ้าและ 
เครือ่งชารจ์ทีใ่ช)้
  กรณุาดทูีห่วัขอ้ "ขอ้มลูจ�าเพาะ" 

ในหนา้ 20
 ปฏบิตัติามค�าแนะน�าในคูม่อืผูใ้ช ้

ยานยนต์
CEE 7/7
ชนดิ E/ชนดิ F "SchuKo"

BS 1363
ชนดิ G

AS 3112
ชนดิ I

GB 2099.1
ชนดิ I

SEV 1011
ชนดิ J

AFSNIT 107-2 D1
ชนดิ K

NBR 14136
ชนดิ N

CEI 23-50
ชนดิ L

TIS 166-2549
ชนดิ O

SANS 164-1
ชนดิ M

IRAM 2073
ชนดิ I

CNS 690
ชนดิ B

NEMA-5-15
ชนดิ B

9.  บรษิทัจดัหาสายไฟทีส่ามารถ
ใชไ้ดส้�าหรบัเตา้รบัไฟฟ้า 
ในประเทศ ตามรุน่ของ
ประเทศน ัน้ ๆ

เตา้รบั 
ไฟฟ้า เตา้เสยีบ ชนดิ

เตา้รบั 
ไฟฟ้า เตา้เสยีบ ชนดิ

เตา้รบั 
ไฟฟ้า เตา้เสยีบ ชนดิ

IEC 60309-2
CEE 16/3
ชนดิ Camping

JIS C 8303  
(JWDS-0033)
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ICCB:

•  IEC 61851-1 ระบบการชารจ์
ผา่นตวัน�าส�าหรับยานยนตไ์ฟฟ้า 
– สว่นที ่1: ขอ้ก�าหนดทัว่ไป

• การทดสอบระบบตอ่ลงดนิ

 •  ICCB วดัคา่ความตา้นทาน 
ของสายดนิป้องกนั และหยดุ
กระบวนการชารจ์ หากคา่ทีว่ดั
ไดส้งูเกนิไป ทัง้นี ้จะขึน้อยูก่บั
อปุกรณแ์ตล่ะตวั

•  เซอรก์ติเบรกเกอรส์�าหรับ 
การชารจ์ – PRCD-S (อปุกรณ์
ป้องกนัไฟฟ้าชอ็ต)

 •  ตรวจหากระแสไฟทีผ่ดิปกต ิ
และปิดท�างานกระบวน 
การชารจ์

 •  การทดสอบตวัเองหลงัจากที่
เปิดเครือ่งและกอ่นทีจ่ะเริม่
วงจรการชารจ์ในแตล่ะครัง้ 
เพือ่จะไดง้ดการตรวจสอบ 
รายเดอืน

•  เซอรก์ติเบรกเกอรส์�าหรับ 
การชารจ์ เปิด/ปิด

 •  ท�าใหส้ามารถกูค้นื 
กระบวนการชารจ์หลงัจากที ่
เกดิขอ้ผดิพลาดบางประการ 
และผา่นระยะเวลารอได ้
5 นาทแีลว้

 •  ถา้แกไ้ขขอ้ผดิพลาดแลว้ 
ผูใ้ชไ้มจ่�าเป็นตอ้งด�าเนนิการ 
ใด ๆ ทัง้ส ิน้

• การตรวจสอบอณุหภมูิ

 •  ICCB จะคอยตรวจสอบ
อณุหภมูขิา้งในกลอ่งอยา่ง 
ตอ่เนือ่ง ดงันัน้ จงึสามารถ
ป้องกนัปัญหากลอ่งรอ้นเกนิไป
ในบางสภาวะCHARGING

TEMPERATURE

POWERFAULT
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แผงดา้นหนา้ของอปุกรณ ์IC-CPD ตดิตัง้ไฟ 
แสดงสถานะไว ้4 ดวง:

1.  หากไฟ POWER (พลงังาน) 
สอ่งสวา่ง: 
เปิดท�างานเพือ่รับไฟฟ้าจาก 
โครงขา่ยไฟฟ้า และอปุกรณ ์
IC-CPD พรอ้มส�าหรับการงาน

2.  หากไฟ CHARGING (ก�าลงัชารจ์) 
กะพรบิ: 
ไฟกะพรบิบง่ชีว้า่อปุกรณก์�าลงั 
สง่พลงังานไปทีย่านยนต์

3.  หากไฟ TEMPERATURE 
(อณุหภมู)ิ สอ่งสวา่ง: 
อณุหภมูใินเครือ่งเกนิคา่ทีก่�าหนด

4.  หากไฟ FAULT (ขอ้ผดิพลาด) 
กะพรบิเป็นสแีดง: 
แสดงวา่ระบบชารจ์ท�างานผดิปกติ

เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD จะสอ่งสวา่ง
หรอืกะพรบิไฟ LED แตกตา่งกนัและควบคูก่นัไป 
ตามโหมดการใชง้าน

(กรณุาดคู�าอธบิายเพิม่เตมิไดใ้น    หนา้ 17)

10. การแสดงผลดา้นหนา้ของ ICCB

POWER

CHARGING

FAULT

TEMPERATURE
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4.  รอจนกวา่ไฟ LED ของ POWER 
(พลงังาน) จะสอ่งสวา่งอยา่ง 
ตอ่เนือ่ง

5.  เสยีบเตา้เสยีบยานยนตเ์ขา้กบั
เตา้รับส�าหรับชารจ์

6.  กระบวนการชารจ์จะเริม่ตน้ขึน้
โดยอตัโนมตัิ

7.  หากคณุตอ้งการหยดุกระบวนการ
ชารจ์ ใหป้ลดล็อกเตา้รับส�าหรับ
ชารจ์ของยานยนต ์แลว้ถอด
เตา้เสยีบยานยนตอ์อก

11. การใชง้าน

ในการใชง้านเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD ของคณุ กรณุา
ปฏบิตัติามค�าแนะน�าตอ่ไปนี:้

1. อา่นและท�าความเขา้ใจคูม่อืผูใ้ช ้
ยานยนตแ์ละค�าแนะน�าทัง้หมด
ส�าหรับเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD

   คลายสายของเครือ่งชารจ์แบบ 
มอีปุกรณ ์IC-CPD ออกใหต้รง

2. ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่ 
ไดเ้ดนิสายอยา่งถกูตอ้ง
ตลอดความยาวของสาย 
เพือ่หลกีเลีย่งการเดนิ
สะดดุ

3. เสยีบปลั๊กไฟเขา้กบัเตา้รับไฟฟ้า

8. ถอดปลั๊กไฟออกจากเตา้รับไฟฟ้า

9.  จัดเกบ็เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD ไวใ้นสถานทีป่ลอดภยั

POWER

CHARGING

FAULT

TEMPERATURE

POWER

CHARGING
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2. ถอดปลั๊กไฟออกจากเตา้รับไฟฟ้า

3. รอประมาณ 5 วนิาที

4.  เสยีบปลั๊กไฟเขา้กบัเตา้รับไฟฟ้า
อยา่งระมดัระวงั

6.  เสยีบเตา้เสยีบยานยนตเ์ขา้กบั
เตา้รับส�าหรับชารจ์

7.  กระบวนการชารจ์จะรสีตารท์ 
โดยอตัโนมตัิ

ถา้ไฟ LED ของ FAULT 
(ขอ้ผดิพลาด) กะพรบิเป็น
สแีดงอยา่งตอ่เนือ่ง 
หลงัจากหรอืในระหวา่ง

กระบวนการชารจ์ หา้มใชง้าน 
เครือ่งชารจ์อยา่งเด็ดขาด 
แลว้ตดิตอ่ฝ่ายบรกิารลกูคา้ 
ในภมูภิาคของคณุ (    หนา้ 21)

5.  รอจนกวา่ไฟ LED ของ POWER 
(พลงังาน) จะสอ่งสวา่งอยา่ง 
ตอ่เนือ่ง

12. การแกไ้ขปญัหา

1.  การแสดงผล: ไฟ LED ของ 
FAULT (ขอ้ผดิพลาด) กะพรบิ 
3 ครัง้ แลว้หยดุเป็นชว่งสัน้ ๆ 
หนึง่ครัง้

2.  ตรวจสอบเตา้รับไฟฟ้า หรอื
ป้องกนัเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD ไมใ่หถ้กูแสงแดด
โดยตรง หรอือณุหภมูทิีส่งูขึน้

13.  การแกไ้ขการท�างาน 
ผดิปกติ

ด�าเนนิการดงัตอ่ไปนี:้

1.  ถอดเตา้เสยีบยานยนตอ์อกจาก
เตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนต์

5 วนิาที

หมายเหตุ

POWER

CHARGING

FAULT

TEMPERATURE

POWER

CHARGING

FAULT

FAULT
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POWER 
(พลงังาน)

CHARGING 
(ก�าลงัชารจ์)

TEMPERATURE 
(อณุหภมู)ิ

FAULT  
(ขอ้ผดิพลาด)

รปูสญัลกัษณ์ ค�าอธบิาย

ตรวจหาแหลง่จา่ยไฟฟ้าไมพ่บ

อปุกรณ ์IC-CPD พรอ้มส�าหรับการใชง้าน

ก�าลงัชารจ์

อปุกรณ ์IC-CPD ก�าลงัท�าการทดสอบตวัเองอยูใ่นขณะนี้

กระบวนการชารจ์มคีวามคบืหนา้ชา้ เนือ่งจากอณุหภมูเิพิม่สงูขึน้ 
กระบวนการชารจ์อาจใชเ้วลานานขึน้

การชารจ์ถกูหยดุลง เนือ่งจากอณุหภมูขิอง ICCB เพิม่สงูขึน้ ตรวจสอบ
เตา้รับของโครงขา่ยไฟฟ้า หรอืป้องกนัเครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD 
ไมใ่หถ้กูแสงแดดโดยตรง

การชารจ์ถกูหยดุลง เนือ่งจากอณุหภมูขิองปลั๊กไฟเพิม่สงูขึน้

ขอ้ผดิพลาด (    หนา้ 16)

โครงขา่ยไฟฟ้าดบั หรอืไมส่ามารถใชส้�าหรับการชารจ์อปุกรณน์ีไ้ด ้คณุตอ้ง
ใหช้า่งไฟทีผ่า่นการฝึกอบรมแลว้มาตรวจสอบเตา้รับของโครงขา่ยไฟฟ้า
ของคณุ

 = เปิด                           = ปิด                       = กะพรบิ

14. ฉลากดา้นหลงัของ ICCB
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15.  การบ�ารงุรกัษา 
และการดแูล

16.  การเปลีย่นแปลง
ผลติภณัฑ์

  อนัตราย
ไฟฟ้าช็อต ไฟฟ้าลดัวงจร 

ไฟไหม ้การระเบดิ

ค�าเตอืน! เพือ่ลดความเสีย่งทีจ่ะ
เกดิอนัตรายจากไฟฟ้าชอ็ตและ
อปุกรณเ์สยีหาย ใหท้�าความสะอาด
ปลั๊กและปลอกหุม้ดว้ย 
ความระมดัระวงัสงูสดุ

ท�าความสะอาด 
เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์
IC-CPD โดยเชด็ดว้ย 
ผา้แหง้ หา้มใชน้�้ายา

ท�าความสะอาดหรอืสารละลาย
ไวไฟ อยา่งเชน่ แอลกอฮอล ์
หรอืเบนซนิ

การท�าความสะอาด
อปุกรณห์รอืหนา้สมัผัส 
อืน่ ๆ ดว้ยสารเคม ี

อาจท�าใหอ้ปุกรณเ์สยีหาย 
ดงันัน้ จงึหา้มท�าโดยเด็ดขาด

การเปลีย่นแปลงหรอื 
การดดัแปลงแกไ้ข
ผลติภณัฑท์ีไ่มไ่ด ้

ด�าเนนิการโดยศนูยบ์รกิารหรอื 
รา้นซอ่มทีไ่ดรั้บอนุญาตจะท�าให ้
สญูเสยีใบรับรองความสอดคลอ้ง
ตามมาตรฐาน FCC ดงันัน้ จงึหา้ม
ท�าโดยเด็ดขาด

  ระวงั!
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18. ขอ้มลูการรบัประกนั
APTIV รับรองวา่ผลติภณัฑน์ีจ้ะปราศจาก
ขอ้บกพรอ่งในเรือ่งของวสัดแุละฝีมอืของ
ชา่งหรอืคนงาน และปราศจากขอ้ผดิพลาด
ในเรือ่งของการออกแบบ เป็นระยะเวลา
หนึง่ (1) ปี นับจากวนัแรกทีซ่ ือ้ ในกรณี 
ทีพ่บวา่ผลติภณัฑน์ีม้ขีอ้บกพรอ่งในเรือ่ง
ของวสัด ุการผลติ หรอืการสรา้ง ภายใน
ระยะเวลารับประกนันี ้APTIV จะท�าการ
ซอ่มแซมหรอืเปลีย่นแทนผลติภณัฑท์ีม่ ี
ขอ้บกพรอ่งให ้ภายใตด้ลุยพนิจิของ 
APTIV APTIV สามารถเลอืกซอ่มแซม 

ชิน้สว่น และ/หรอืเปลีย่นแทนผลติภณัฑ์
ดว้ยผลติภณัฑใ์หมห่รอืผลติภณัฑท์ี ่
ปรับสภาพแลว้กไ็ด ้การรับประกนั 
แบบจ�ากดันีไ้มร่วมถงึการซอ่มแซม 
ความเสยีหายทีเ่กดิขึน้เนือ่งจากการตดิตัง้
ทีไ่มเ่หมาะสม การเชือ่มตอ่อปุกรณต์อ่พว่ง
อยา่งไมถ่กูตอ้ง สญัญาณรบกวนทางไฟฟ้า
ภายนอก อบุตัเิหต ุภยัพบิตั ิการใชใ้นทาง
ทีผ่ดิ หรอืการเปลีย่นแปลงใดๆ กต็ามกบั
ผลติภณัฑโ์ดยไมไ่ดรั้บอนุมตัอิยา่งเป็น 
ลายลกัษณอ์กัษรจาก APTIV APTIV 
จะใหบ้รกิารซอ่มแซมทีไ่มค่รอบคลมุอยู ่
ในการรับประกนัแบบจ�ากดันีต้ามอตัราราคา 
ขอ้ก�าหนดและเงือ่นไขทีม่ผีลบงัคบัใช ้
ณ เวลาทีด่�าเนนิการซอ่มแซม

การรับประกนัแบบจ�ากดันีไ้มร่วมถงึ 
การรับประกนัอยา่งชดัแจง้หรอืโดยนัยอืน่ ๆ 
ทีเ่กีย่วขอ้งกบัผลติภณัฑน์ี ้รวมทัง้ 
ความเหมาะสมและตรงกบัวตัถปุระสงคท์ี่
เฉพาะเจาะจงดว้ย ในบางประเทศทีไ่ม่
อนุญาตใหไ้มร่วมการรับประกนัโดยนัย 
ขอ้ความปฏเิสธความรับผดิชอบดงักลา่ว
ขา้งตน้อาจไมม่ผีลบงัคบัใชใ้นสถานการณ์
ของคณุ

ถา้ผลติภณัฑน์ีไ้มส่อดคลอ้งกบั 
การรับประกนัดงักลา่วขา้งตน้ การเยยีวยา
ส�าหรับคณุแตเ่พยีงผูเ้ดยีวกค็อืการ 
เปลีย่นแทนหรอืการซอ่มแซมผลติภณัฑ ์
ทีม่ขีอ้บกพรอ่ง ดงัทีไ่ดอ้ธบิายไวท้ัง้หมด
ขา้งตน้นี ้ไมว่า่ในสถานการณใ์ดกต็าม 
APTIV ตวัแทนจ�าหน่าย หรอืตวัแทนบรกิาร 
หรอืบรษัิทแมจ่ะผดิชอบคา่เสยีหายใหก้บั

17. การก�าจดัทิง้
การก�าจัดทิง้อปุกรณ ์
ทีป่ลดระวางหรอืไมไ่ด ้
ใชง้านแลว้ตอ้งปฏบิตั ิ
ตามกฎหมายและ
แนวทางทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ซึง่มผีล 
บงัคบัใชข้องแตล่ะ

ประเทศหรอืภมูภิาค หา้มก�าจัดทิง้อปุกรณ์
และแบตเตอรรีวมกบัขยะของครัวเรอืนหรอื
ชมุชน
•  ตอ้งทิง้อปุกรณท์ีป่ลดระวางหรอืไมไ่ด ้

ใชง้านแลว้ทีส่ถานทีจั่ดเกบ็ขยะ
อเิล็กทรอนกิส ์หรอืก�าจัดทิง้ผา่นทาง
ตวัแทนจ�าหน่ายของคณุ

•  ก�าจัดทิง้วสัดทุีเ่ป็นบรรจภุณัฑใ์นถงัขยะ
ตามประเภททีเ่หมาะสมส�าหรับกระดาษ
แข็ง กระดาษธรรมดา และพลาสตกิ

ลกูคา้หรอืบคุคลภายนอก เป็นจ�านวนเงนิ
สงูสดุไมเ่กนิราคาทีซ่ ือ้ผลติภณัฑน์ีเ้ทา่นัน้ 
ขอ้จ�ากดันีม้ผีลบงัคบัใชก้บัความเสยีหาย 
ทกุชนดิ ซึง่รวมถงึ ความเสยีหายโดยตรง
หรอืความเสยีหายโดยนัย การสญูเสยี 
ผลก�าไร การสญูเสยีเงนิออม ความเสยีหาย
พเิศษ ความเสยีหายโดยอบุตักิารณ ์
ความเสยีหายเชงิลงโทษ หรอืความเสยีหาย
อนัเป็นผลสบืเนือ่ง ไมว่า่จะเนือ่งจาก 
การละเมดิสญัญา การละเมดิสทิธขิองคนอืน่ 
หรอืวธิกีารอืน่ๆ หรอืถา้ความเสยีหาย 
ดงักลา่วเกดิจากการใชง้านผลติภณัฑ ์
หรอืการใชง้านผลติภณัฑอ์ยา่งไมเ่หมาะสม 
และถงึแมว้า่ APTIV ตวัแทนหรอืตวัแทน
จ�าหน่ายทีไ่ดรั้บอนุญาตของ APTIV จะ 
ไดรั้บการแจง้ใหท้ราบถงึความเป็นไปได ้
ของการเกดิความเสยีหายหรอืการรอ้งเรยีน
ดงักลา่วแลว้ก็ตาม

ในบางประเทศทีไ่มอ่นุญาตใหไ้มร่วม 
ความเสยีหายโดยอบุตักิารณห์รอื 
ความเสยีหายอนัเป็นผลสบืเนือ่งส�าหรับ
ผลติภณัฑบ์างตวั ขอ้จ�ากดัหรอืการไมร่วม 
ดงักลา่วขา้งตน้อาจไมม่ผีลบงัคบัใชก้บัคณุ

การรับประกนันีใ้หส้ทิธติามกฎหมาย 
ทีเ่ฉพาะเจาะจงกบัคณุ ทัง้นี ้คณุอาจมสีทิธิ
อืน่ ๆ ทีพ่งึไดรั้บ ซึง่แตกตา่งกนัออกไป 
ในแตล่ะประเทศ

กรณุาตดิตอ่เจา้หนา้ทีฝ่่ายบรกิารลกูคา้
ของคณุ หากคณุตอ้งการทราบขอ้มลู
การตดิตอ่ของฝ่ายบรกิารลกูคา้ที ่
รบัผดิชอบในประเทศของคณุ กรณุา 
ดทูีคู่ม่อืยานยนตข์องคณุ 
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สงูสดุ 3.6 kW 
(แตกตา่งกนัไปในแตล่ะโมเดลและรุน่)

สงูสดุ 16 A 
(แตกตา่งกนัไปในแตล่ะโมเดล)

1-เฟส: 100 - 240 V ~  
(แตกตา่งกนัไปในแตล่ะโมเดล)

50 Hz - 60 Hz

II

< 10 kA rms

ชนดิ A

II

IP67 (ICCB)

หนา้ 12 
ปลั๊กไฟทีส่ามารถใชไ้ดส้�าหรับเตา้รับ
ไฟฟ้าทางอตุสาหกรรม

ปลั๊กไฟทีส่ามารถใชไ้ดส้�าหรับเตา้รับ
ไฟฟ้าของแตล่ะประเทศ

หนา้ 11 
เตา้รับส�าหรับชารจ์ของยานยนตแ์ละ
เตา้เสยีบยานยนตท์ีส่ามารถใชไ้ด ้

19. ขอ้มลูจ�าเพาะ

ไฟฟ้า: 

กระแสไฟฟ้าทีก่�าหนด: 

แรงดนัไฟฟ้าทีก่�าหนด: 

ความถีข่องโครงขา่ยไฟฟ้า:

ประเภทของแรงดนัไฟฟ้าเกนิ:

คา่พกิดัและกระแสการลดัวงจรสงูสดุที่
สามารถทนได ้
(Rated short-time withstand current):

เครือ่งตดัไฟร่ัว (RCD)

ระดบัการป้องกนั:

ระดบัการป้องกนัตามมาตรฐาน IP:

ความหลากหลายของปลั๊กไฟ:

 
 
 

ความหลากหลายของเตา้รับส�าหรับชารจ์
ของยานยนตแ์ละเตา้เสยีบยานยนต:์

ขอ้มลูจ�าเพาะของระบบไฟฟ้า

เครือ่งชารจ์แบบมอีปุกรณ ์IC-CPD นี้

ตรงตามมาตรฐานและระเบยีบ 

ขอ้บงัคบั IEC และ EN ทัง้หมดทีม่ ี

ผลบงัคบัใชใ้นบรบิทของบทบญัญัติ

แหง่กฎหมายระดบัประเทศ รวมถงึ

ระเบยีบขอ้บงัคบัของทวปียโุรปและ

ระหวา่งประเทศดว้ย ถา้จ�าเป็น 

บรษัิทอนุญาตใหส้ามารถเผยแพร ่

ค�าประกาศเกีย่วกบัความสอดคลอ้ง

กบัมาตรฐานทีเ่กีย่วขอ้งได ้

• 2014/35/EU, 2014/30/EU
• 2011/65/EU

ขนาดของเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD:

น�้าหนักของเครือ่งชารจ์แบบมี
อปุกรณ ์IC-CPD:

อณุหภมูขิณะท�างาน:

อณุหภมูใินการจัดเกบ็:

ความชืน้:

ความสงู:

ระเบยีบและค�าสัง่ของ 

สหภาพยโุรป:

มาตรฐาน:

ประมาณ 3.74 นิว้ x 8.66 นิว้ x 2.32 นิว้  
(95 มม. x 220 มม. x 59 มม.) (ก x ย x ส)

ประมาณ 5.18 ปอนด ์(2.35 กก.)

ขนาดและน�า้หนกั

ข้อ้ก�าหนดดา้นสภาพแวดลอ้ม

แนวทางและมาตรฐานตา่ง ๆ

-22 °F ถงึ +122 °F (-30 °C ถงึ +50 °C)

-40 °F ถงึ +158 °F (-40 °C ถงึ +70 °C)

สงูสดุ 95% เมือ่ไมม่กีารควบแน่นของไอน�้า

สงูสดุ 16,404 ฟตุ (5,000 ม. เหนอืระดบั
น�้าทะเล)
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กรณุาตดิตอ่ตวัแทนจ�าหน่ายในทอ้งถิน่ 
ของคณุ เพือ่ขอความชว่ยเหลอื

หากคณุตอ้งการทราบขอ้มลูการตดิตอ่ 
กรณุาดทูีคู่ม่อืยานยนตข์องคณุ!

20. บรกิาร 21.  ฐานรองทีเ่ป็นอปุกรณ์
เสรมิ (แตกตา่งกนัไป 
ในแตล่ะโมเดล)

ถอดฐานรองออก เมือ่ไมจ่�าเป็น 
ตอ้งใช:้

CHARGING
TEMPERATURE

POWERFAULT

1.
2.

PO
W

ER

C
H

A
R

G
IN

G

FAU
LT

TEM
PER

A
TU

R
E
สูงสุด 3.3 ฟุต
(สูงสุด 1 เมตร)


